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Abstract of DE1 006261 7 

The invention relates to a fixing device for a 
windscreen wiper system which is mounted on a 
vehicle body, especially for motor vehicles, the 
windscreen wiper system consisting of a 
prefabricated assembly with at least one fixing 
point located thereon. The invention provides that 
the at least one fixing point of the windscreen 
wiper system (32) is glued to a fixing point on the 
vehicle body (10) in a corresponding location 
(connection point), respectively. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Befestigung fiir eine Scheibenwischeranlage 



(5?) Die Erfindung betrifft eine Befestigung fur eine Schei- 
benwischeranlage an einer Fahrzeugkarosserie, insbe- 
sondere fur Kraftfahrzeuge, wobei die Scheibenwischer- 
anlage aus einer vorgefertigten Baugruppe mit wenig- 
stens einer daran angeordneten Befestigungsstelle be- 
steht. 

Es ist vorgesehen, dass die wenigstens eine Befesti- 
gungsstelle der Scheibenwischeranlage (32) mit jeweils 
einer an der Fahrzeugkarosserie (10) entsprechend ange- 
ordneten Befestigungsstelle (Anbindungsstelle) verklebt 
ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigung fur eine 
Scheibenwischeranlage mit den im Oberbegriff des An- 
spruchs 1 genannten Merkmalen. 5 

Stand der Technik 

[0002] Es ist bekannt, Scheibenwischeranlagen, insbeson- 
dere fur Kraftfahrzeuge, unter Verwendung von schwin- 10 
gungsdampfenden Elementen durch Verse hraubung an der 
Fahrzeugkarosserie zu befestigen. Die Scheibenwischeran- 
lagen werden im Allgerneinen als vormontierte Baugruppe 
an die Automobilhersteller zum Einbau in die Kraftfahr- 
zeuge geliefert. Die vormontierte Baugruppe besteht aus ei- 15 
ner Platine, die an ihren jeweiligen Enden mit einem ent- 
sprechenden Befestigungsauge versehen ist, sowie aus ei- 
nem Antriebsmotor, der fiber ein Koppelgestange mit den an 
der Platine gelagerten Wischerwellen verbunden ist. Der 
Antriebsmotor seinerseits ist ebenfalls an der Platine befe- 20 
stigt und mit einem Befestigungsauge zur Befestigung der 
Scheibenwischeranlage an der Fahrzeugkarosserie verse- 
hen. Uber die an der Scheibenwischeranlage angeordneten 
Befestigungsaugen erfolgt durch Verschraubung die Befe- 
stigung der Scheibenwischeranlage an der Fahrzeugkarosse- 25 
rie. Zur besseren Montage der Scheibenwischeranlage sind 
dabei entweder die Muttern oder die Schrauben an der Ka- 
rosserie des Fahrzeuges angeschweifit. Zwischen der Fahr- 
zeugkarosserie und den Befestigungspunkten der Scheiben- 
wischeranlage werden zur Dampfung beziehungsweise zur 30 
Verhinderung von Schwingungsubertragungen schwin- 
gungsdampfende Elemente, wie Dampfungsgummis oder 
dergleichen, angeordnet. Die Befestigungsaugen an der vor- 
gefertigten Scheibenwischeranlage sind so angeordnet, dass 
sie ein verhaltnismaBig groBes Dreieck bilden, um somit die 35 
Steifigkeit des Systems zu erhohen. Nachteilig bei der be- 
kannten Befestigungsart der Scheibenwischeranlagen an der 
Fahrzeugkarosserie ist einerseits der verhaltnismaBig hohe 
manuelle Aufwand zur Montage der Scheibenwischeranlage 
an der Fahrzeugkarosserie und andererseits der dazu beno- 40 
tigte groBe Materialaufwand in Form von Muttern, Schrau- 
ben, Unterlegscheiben, Dampfungsgummis und derglei- 
chen. AuBerdem wird fur die Montage ein entsprechender 
Freiraum fur die Schraubwerkzeuge bendtigt. Weiterhin be- 
steht die Gefahr einer ungewollten Losung beziehungsweise 45 
Lockerung der Schraubverbindung durch die wahrend der 
Fahrt auftretenden Schwingungen. Eine Lockerung der 
Schraubverbindung zieht zwangsweise eine Beeintrachti- 
gung der Funktion der Scheibenwischeranlage nach sich. 

50 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Befestigung von einer 
Scheibenwischeranlage an einer Fahrzeugkarosserie mit den 
im Anspruch 1 genannten Merkmalen bietet demgegenuber 55 
den Vorteil, dass der Aufwand der Montage der Scheibenwi- 
scheranlage an der Fahrzeugkarosserie sowie die Anzahl der 
fiir die Montage benotigten Einzelteile, wie Muttern, 
Schrauben, Unterlegscheiben, Dampfungsgummis und der- 
gleichen, wesentlich reduziert wird. Dadurch, dass die we- 60 
nigstens eine Befestigungsstelle der Scheibenwischeranlage 
mit jeweils einer an der Fahrzeugkarosserie entsprechend 
angeordneten Befestigungsstelle (Anbindungsstelle) ver- 
klebt ist, wird vorteilhaft erreicht, dass eine schnelle und si- 
chere Montage der Scheibenwischeranlage an der Fahrzeug- 65 
karosserie erfolgt. Der fiir eine Verschraubung benotigte 
Freiraum fiir die notwendigen Schraubwerkzeuge ist nicht 
mehr erforderlich. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgema- 



617 A 1 

2 

Ben Losung besteht darin, dass der ausgehartete KlebstofT 
die Dampfungsfunktion der im Stand der Technik beschrie- 
benen schwingungsdampfenden Elemente ubernimmt. 
Gummibuchsen oder andere schwingungsdampfende Ele- 
mente en tf alien, wodurch Materialkosten reduziert werden. 
[0004] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den in den Unteranspruchen genannten Merk- 
malen. 

Zeichnungen 

[0005] Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfuh- 
rungsbeispiel anhand der zugehorigen Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigen: 

[0006] Fig. 1 eine Draufsicht der erfindungsgemaBen Be- 
festigung einer Scheibenwischeranlage an einer Fahrzeug- 
karosserie; 

[0007] Fig. 2 eine Einzelheit X gemaB Fig. 1 ; 
[0008] Fig. 3 eine Einzelheit Y gemaB Fig. 1 und 
[0009] Fig. 4 eine schematische Darstellung der stoff- 
schlussigen Verbindung bei verschiedenen Oberflachenfor- 
men und Anbindungsstellen. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0010] In Fig. 1 ist schematisch die Anbindung einer 
Scheibenwischeranlage 32 an eine Fahrzeugkarosserie 10 
dargestellt. Die an sich bekannte Scheibenwischeranlage 32 
besteht aus einer Platine 22, die an ihren jeweiligen Enden 
mit einer entsprechenden Befestigungsstelle 16 und 18 ver- 
sehen ist. An der Platine 22 ist uber eine dritte Befestigungs- 
stelle 20 einerseits ein Antriebsmotor 14 befesUgt, anderer- 
seits erfolgt uber die dritte Befestigungsstelle 20 eine Befe- 
stigung der Scheibenwischeranlage 32 mit der Fahrzeugka- 
rosserie 10. Der Antriebsmotor 14 ist uber ein Koppelge- 
stange 12 mit den an der Platine 22 gelagerten Wischerwel- 
len 34 zur Betatigung der Scheibenwischer verbunden. Die 
Scheibenwischeranlagen 32 werden vormontiert und danach 
als Baugruppe in das entsprechende Kraftfahrzeug einge- 
baut. 

[0011] Die Befestigung der Scheibenwischeranlage 32, 
insbesondere an der Fahrzeugkarosserie 10 von Kraftfahr- 
zeugen, erfolgt erfindungsgemaB dadurch, dass die Befesti- 
gungsstellen der Scheibenwischeranlage 32 mit jeweils ei- 
ner an der Fahrzeugkarosserie 10 entsprechend angeordne- 
ten Befestigungsstelle (Anbindungsstelle) verklebt werden. 
Kleben ist eine stoffschliissige Verbindung. Um deren Dau- 
erbelastbarkeit zu steigern, ist es sinnvoll, fur bestimrnte Be- 
lastungsrichtungen neben der stoffschlussigen Verbindung 
zusatzlich eine forrnschlussige Verbindung herzustellen. Fiir 
die Verklebung bedeutet das, dass uber die Klebschicht vor 
allem Druckbelastungen ubertragen werden sollen. Schal- 
und Zugbelastungen der Klebestellen werden durch die ent- 
sprechende raumliche Anordnung sowie eine zusatzliche 
forrnschlussige Konstruktion der Verbindung weitestgehend 
vermieden. In der Tabelle gemaB der Fig. 4 sind verschie- 
dene Oberflachenformen und Anbindungsstellen einer Kle- 
beverbindung mit einem zusatzlichen Formschluss aufgeli- 
stet. 

[0012] Die mit der Schraffur A versehenen Werkstiicke 
steilen beispielsweise die Scheibenwischeranlage 32 dar, 
wahrend die Schraffur C beispielsweise die Fahrzeugkaros- 
serie 10 darstellt. Mit B ist der KlebstofT zwischen den je- 
weiligen Formteilen dargestellt. In den Spalten I und II sind 
entsprechend unterschiedliche Anordnungen der Werk- 
stiicke veranschaulicht. 

[0013] In den jeweiligen Zeilen der Tabelle sind unter- 
schiedliche Flachengestalten, unterschiedliche Formen der 
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Anbindung und unterschiedliche Anzahlen von Anbin- 
dungsstellen der stoffschlussigen und formschlussigen Ver- 
bindung von verse hiedenen Werkstucken dargestellt. In den 
Zeiien 1 bis 4 sind unterschiedliche Flachengestaltungen der 
Werkstucke aufgezeigt. Zeile 1 zeigt eine glatte, Zeile 2 eine 5 
runde, eiformig, konkav/konvexe, Zeile 3 eine eckige und 
Zeile 4 eine dreieckige Flachengestaltung. In den Zeiien 5 
bis 11 sind unterschiedliche Formen der Anbindungsstellen 
dargestellt. In der Zeile 5 ist das Einbetten eines Werkstiik- 
kes in ein anderes Werkstiick, in Zeile 6 die Verbindung Stift 10 
und Bohrung, in Zeile 7 eine Rundverbindung, in Zeile 8 
eine Falz verbindung, in Zeile 9 eine Verbindung Welle und 
Blech, in Zeile 10 eine Verbindung Halbkugel und Kugelka- 
lotte und in Zeile 11 eine Verbindung Kugel und Pfanne dar- 
gestellt. In den Zeiien 12 bis 15 ist die Anzahl der Anbin- 15 
dungsstellen dargestellt. In der Zeile 12 ist eine einfache An- 
bindung, in der Zeile 13 eine doppelte Anbindung, in der 
Zeile 14 eine dreifach Anbindung dargestellt. Die Zeile 15 
steht fur eine Mehrfachbindung und ist nicht weiter darge- 
stellt. Die in der Tabelle dargestellten Varianten stellen ent- 20 
sprechend den jeweiligen Bedingungen mogliche Anbin- 
dungsvarianten der Befestigungsstellen 16; 18; 20 zwischen 
einer Scheibenwischeranlage 32 und einer Fahrzeugkaros- 
serie dar. 

[0014] Als besonders vorteilhaft hat sich erwiesen, dass 25 
die erste Befestigungsstelle 16 zwischen der Scheibenwi- 
scheranlage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 als Festlager, 
ohne einen entsprechenden Toleranzausgleich, auszubiiden 
ist, wahrend die zweite Befestigungsstelle 18 mit einem ein- 
achsigen Toleranzausgleich und die dritte Befestigungs- 30 
stelle 20 mit einem zweiachsigen, ebenen Toleranzausgleich 
ausgebildet wird. Durch den entsprechenden Toleranzaus- 
gleich der zweiten Befestigungsstelle 18 und der dritten Be- 
festigungsstelle 20 konnen eventuell auftretende Ferti- 
gungstoleranzen von der Scheibenwischeranlage 32 und der 35 
Fahrzeugkarosserie 10 ausgeglichen werden. 
[0015] Die Anbindungsstelle der ersten, als Festlager aus- 
gebildeten Befestigungsstelle 16 besteht, wie in Fig. 2 dar- 
gestellt, aus einer Halbkugel 26, die in formschlussiger Ver- 
bindung mit einer entsprechenden Kugelkalotte 24 steht. 40 
Dabei ist vorzugsweise die Befestigungsstelle der Scheiben- 
wischeranlage 10 als Kugelkalotte 24 und die Anbindungs- 
stelle an die Fahrzeugkarosserie 10 als Halbkugel 26 ausge- 
bildet. Die Anbindungsstelle der zweiten, mit einem einach- 
sigen Toleranzausgleich versehenen Befestigungsstelle 18 45 
besteht gemaB Fig. 3 aus einem U-formig mit einer nach un- 
ten offenen Seite ausgebiideten Forrnteil 28, das mit einem 
entsprechend ausgebiideten U-fbrmigen Gegenstuck 30 mit- 
einander in formschlussiger Verbindung steht. Dabei ist vor- 
zugsweise die Befestigungsstelle der Scheibenwischeran- 50 
lage 32 als U-fSrmiges, mit einer nach unten offenen Seite 
ausgebildetes Forrnteil 28 und die Anbindungsstelle an die 
Fahrzeugkarosserie 10 als U-fbrmiges Gegenstuck 30 aus- 
gebildet. Die Anbindungsstelle der dritten mit einem zwei- 
achsigen, ebenen Toleranzausgleich ausgebiideten Befesti- 55 
gungsstelle 20 ist als jeweils eine ebene Fiache ausgebildet. 
Durch die Ausbildung und Gestaitung der einzelnen Befesti- 
gungsstellen 16; 18; 20 zwischen der Scheibenwischeran- 
lage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 erfolgt bei der Mon- 
tage eine genaue Fixierung der Scheibenwischeranlage 32. 60 
Die einzelnen Befestigungsstellen 16; 18; 20 zwischen der 
Scheibenwischeranlage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 
konnen aber auch entsprechend der in der Tabelle aufgezeig- 
ten Varianten gestaltet sein. Ebenso ware es denkbar, eine 
Scheibenwischeranlage 32 nur mittels zweier Befestigungs- 65 
stellen, beispielsweise nur durch die Befestigungsstellen 16; 
18, an der Fahrzeugkarosserie zu befestigen. 
[0016] Die erste, als Festlager ausgebildete Befestigungs- 
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stelle 16 weist hinsichtlich ihrer Einbaulage die hochste Ge- 
nauigkeit auf. Diese Genauigkeit ist auch ausschlaggebend 
fur die Einstellung der entsprechenden Wischbereiche fur 
die Scheibenwischerblatter und zum prazisen Erreichen der 
berechneten Wischwinkel unter verschiedenen Bedingun- 
gen. Bei iiblichen Gleichlauf-Wischeranlagen bewegt sich 
das Wischblatt zwischen unterem Scheibenrand und der A- 
Saule des Kraftfahrzeugs. Deshalb wird auf dieser Fahr- 
zeugseite eine hohere Wischwinkelprazision angestrebt. 
Aus diesem Grunde wird die erste, als Festlager ausgebil- 
dete Befestigungsstelle 16 an der Fahrzeugkarosserie 10 auf 
der Fahrerseite angeordnet. Die zweite, mit einem einachsi- 
gen Toleranzausgleich ausgebildete Befestigungsstelle 18 
wird an der Fahrzeugkarosserie 10 in Richtung Beifahrer- 
seite angeordnet, wahrend die dritte, mit einem zweiachsi- 
gen ebenen Toleranzausgleich ausgebildete Befestigungs- 
stelle 20 in ungefahr der Mitte zwischen der ersten Befesti- 
gungsstelle 16 und der zweiten Befestigungsstelle 18 an der 
Fahrzeugkarosserie 10 angeordnet wird. 
[0017] Um die Steifigkeit der Scheibenwischeranlage 32 
insgesamt zu erhohen, werden die Befestigungsstellen 16; 
18; 20 fur die Scheibenwischeranlage 32 an der Fahrzeugka- 
rosserie 10 so angeordnet, dass sie in einer Ebene betrachtet 
ein Dreieck bilden. Die Steifigkeit der Scheibenwischeran- 
lage 32 ist dabei abhangig von der GroBe des zu bildenden 
Dreiecks zwischen den einzelnen Befestigungsstellen 16; 
18; 20. Je groBer das zu bildende Dreieck, urnso groBer ist 
die Stabilitat der Scheibenwischeranlage. 
[0018] Fur die Erstfixierung der Scheibenwischeranlage 
32 konnen bei der Montage in die Klebestellen der Befesti- 
gungsstellen 16; 18; 20 zwischen Scheibenwischeranlage 32 
und Fahrzeugkarosserie 10 Abstandshalter angeordnet wer- 
den, die einerseits die Scheibenwischeranlage in eine vorbe- 
stimmte Position bringen und andererseits der Erzielung ei- 
ner bestimmten Klebstoffdicke dienen. Diese Abstandshal- 
ter mussen aus einem schwingungsdampfenden Werkstoff, 
beispielsweise aus Elastomer, bestehen, wenn sie nach dem 
Ausharten des Klebstoffes nicht entfernt werden sollen. Be- 
stehen die Abstandshalter aus einem nicht schwingungs- 
dampfenden Werkstoff, werden sie nach dem Ausharten des 
Klebstoffes wieder entfernt. 

[0019] Zur Verklebung der Scheibenwischeranlage 32 mit 
der Fahrzeugkarosserie 10 wird zwischen den jeweiligen 
Befestigungsstellen 16; 18; 20 der Scheibenwischeranlage 
32 und der Fahrzeugkarosserie 10 ein gummielastischer, auf 
Polyurethanbasis bestehender einkomponen tiger Klebstoff 
aufgebracht. Der Klebstoff wird dabei vorzugsweise auf- 
grund der besseren Zuganglichkeit auf den jeweiligen Befe- 
stigungsstellen 16; 18; 20 der Scheibenwischeranlage 32 
aufgebracht. AuBerdem liegen mit diesen Stellen definierte 
Klebeflachen vor. Bei einem Aufbringen des Klebstoffes auf 
die Befestigungsstellen der Fahrzeugkarosserie 10, insbe- 
sondere auf die dritte, mit einem zweiachsigen ebenen To- 
leranzausgleich ausgebildete Befestigungsstelle 20, kann es 
vorkommen, dass sich der Klebstoff, aufgrund der mogli- 
chen Verschiebungen der jeweiligen Befestigungsstellen 20 
zueinander, nicht oder nur teilweise an der entsprechenden 
Klebestelle befinden wiirde. Die Festigkeit der Klebestelle 
wiirde dadurch negativ beeintrachtigt werden. 
[0020] Der Klebstoff wird bei zirka 60°C gleichmaBig auf 
die jeweiligen Befestigungsstellen 16; 18; 20 aufgetragen. 
Dieses erfolgt durch Einspritzen in die Mulden der entspre- 
chend ausgebiideten Befestigungsstellen oder durch Auf- 
bringen von Dreiecksraupen bei einer ebenen ausgebiideten 
Befestigungsstelle. Durch die hohe Viskositat des Klebstof- 
fes auch bei Verarbeitungstemperatur kann der Klebstoff auf 
die jeweiligen Befestigungsstellen 16; 18; 20 aufgebracht 
und die Scheibenwischeranlage 32 anschlieBend beim 
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Transport in beliebiger Weise bewegt werden. Die Viskosi- 
tat ist im Verarbeitungszustand in etwa "zahfliissig", das 
heifit, die Viskositat ist so, dass sie mit technisch realisierba- 
ren Driicken in den bekannten Dosieranlagen verarbeitbar 
ist, aber nicht leicht tropft oder schmiert oder sich unter Ei- 5 
gengewicht verformt (Raupenform bleibt konstant). Die Ge- 
staltung und die GroBe der jeweiligen Befestigungsstellen 
16; 18; 20 und damit der Klebestellen zwischen der Schei- 
benwischeranlage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 erge- 
ben sich aus den Maximalbelastungen, die an den Befesti- 10 
gungsstellen auftreten. Die maximalen Krafte werden dabei 
bei Blockierung der Wischarme in verschiedenen Lagen er- 
mittelt und aus dem Koordinatensystem des Fahrzeuges in 
Befestigungskoordinatensysteme gedreht. So kann in ober- 
flachenparallele und dazu senkrechte Krafte unterschieden 15 
und somit Schub- und Zugkrafte ermittelt werden. Mit die- 
sen Kraften und den Festigkeiten des Klebstoffes auf den 
vorgesehenen lackierten Flachen der Fahrzeugkarosserie 10 
werden die notwendigen Klebeflachen berechnet. Dabei 
wird die in zwei Punkten vorhahdene dreidimensionale 20 
Geometrie der Klebeflachen vernachlassigt. Bei der Ausle- 
gung der entsprechenden Klebeflachen werden aber zusatz- 
lich hohe Sicherheitsfaktoren beriicksichtigt, um das Aus- 
fallrisiko auch bei extremen Fahrzeugbeanspruchungen und 
Fahrzeuglebensdauern zu minimieren. Ein weiterer Punkt 25 
fur die Auslegung und Anordnung der Klebestellen ist die 
GewahrLeistung des Fail-Safe- Verhaltens der Befestigungs- 
stellen. Das bedeutet, dass die KlebeflachengroBe der ein- 
zelnen Befestigungsstellen 16; 18; 20 zwischen Scheibenwi- 
scheranlage 32 und Fahrzeugkarosserie 10 so groB dimen- 30 
sioniert werden, dass bei einer eventuelle Losung einer Kle- 
beverbindung einer Befestigungsstelle 16 oder 18 oder 20 
ein Losen der Klebverbindungen der anderen Befestigungs- 
stellen vermieden wird. Dadurch wird sichergestellt, dass 
bei einem eventuellen Losen einer Verbindungsstelle durch 35 
die beim Wischen auftretenden Krafte nicht die anderen 
Verbindungsstellen abgerissen werden. Ein AbreiBen der 
Scheibenwischeranlage 32 wird somit unter normalen Be- 
dingungen weitestgehend vermieden. 

[0021] Die niedrigviskose Konsistenz des Klebstoffes ist 40 
auch zur Erreichung einer vorbestimmten Starke des Kleb- 
stoffes zwischen den jeweiligen Befestigungsstellen 16; 18; 
20 der Scheibenwischeranlage 32 und der Fahrzeugkarosse- 
rie 10 maBgebend. Dabei wird von dem Klebstoff gefordert, 
dass er nach seiner Aushartung elastisch und schwingungs- 45 
dampfend ist. Der Klebstoff wird in einer solchen Starke 
zwischen den Befestigungsstellen 16; 18; 20 der Scheiben- 
wischeranlage 32 und Fahrzeugkarosserie 10 aufgetragen, 
dass der ausgehartete Klebstoff die Scheibenwischeranlage 
32 und Fahrzeugkarosserie 10 schwingungstechnisch von- 50 
einander trennt und somit eine entsprechende Dampfungs- 
funktion ubemimmt. Dazu ist es erforderlich, die Klebstoff- 
schicht zwischen den jeweiligen Flachen der Befestigungs- 
stellen so anzuordnen, dass keine Beruhrung der Bauteile 
der Scheibenwischeranlage 32 mit der Fahrzeugkarosserie 55 
10 erfolgt und somit keine Schwingungen von der Scheiben- 
wischeranlage 32 ins Fahrzeug ubertragen werden konnen. 
Dadurch entfallen die bisher gebrauchlichen elastischen 
Dampfungsglieder, wie Gummibuchsen oder dergleichen. 
[0022] Der auf Polyurethanbasis bestehende elastische 60 
Klebstoff besitzt eine hohe Anfangsfestigkeit, wobei seine 
Hautbildungszeit kleiner 20 Minuten betragt. Nach Aushar- 
tung weist der Klebstoff eine Harte von zirka 60 shore (A) 
auf. Dadurch wird erreicht, dass sich die Lage der einge- 
klebten Scheibenwischeranlage 32 beim anschlieBenden 65 
Transport auf einem Montageband auch bei auftretenden Vi- 
brationen und Drehungen des Fahrzeugs um die Langsachse 
nicht mehr verandert. AuBerdem wird durch die kurze Haut- 
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biidungszeit erreicht, dass das Fahrzeug entsprechend dem 
Produktionsablauf ohne zusatzliche Stillstandszeiten zur 
Aushartung des Klebers nachlackiert werden kann. 
[0023] Eine weitere Eigenschaft des Klebers besteht 
darin, dass der Klebstoff wasser-, 61-, tensid-, alkohol-, 
ozon-, salz- und alterungsbestandig ist. Eine Alterungsbe- 
standigkeit ist notwendig zur Garantie einer hohen Lebens- 
dauer der hergestellten stoffschliissigen Verbindung zwi- 
schen Scheibenwischeranlage 32 und Fahrzeugkarosserie 
10. Eine Bestandigkeit des Klebstoffes gegeniiber Wasser, 
Clen, Tensiden, Alkohol, Ozon und Salzen ist ebenfalls er- 
forderlich, da der Klebstoff mit diesen Stoffen in Beruhrung 
gelangen kann. Dabei wurde bei der Gestaltung der einzel- 
nen Befestigungsstellen 16; 18; 20 zwischen der Scheiben- 
wischeranlage 32 und Fahrzeugkarosserie 10 darauf geach- 
tet, dass fliissige Medien ablaufen konnen und somit keinen 
Dauerkontakt zum Klebstoff und zur Klebstoff stelle haben. 
Durch die Vermeidung eines Dauerkontaktes der flussigen 
Medien mit dem Klebstoff wird eine Beeintrachtigung der 
Klebstoffstellen weitestgehend ausgeschlossen, wodurch 
die Lebensdauer der Klebverbindung verlangert wird. Der 
verwendete Klebstoff muss auBerdem silikonfrei, frei von 
Giftstoffen, umweltvertraglich, gesundheitlich unbedenk- 
lich und gefahrlos aufbringbar sein, um den Anforderungen 
an den Umweltschutz gerecht zu werden. 
[0024] Bei einer eventuell notwendigen Auswechselung 
der Scheibenwischeranlage 32 muss eine Demontage der 
Scheibenwischeranlage 32 so erfolgen konnen, dass keine 
Schaden an den jeweiligen Befestigungsstellen 16; 18; 20 
und an der Fahrzeugkarosserie 10 auftreten. Das bedeutet, 
dass die stoffschliissigen Klebverbindungen zwischen den 
jeweiligen Befestigungsstellen 16; 18; 20 der Scheibenwi- 
scheranlage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 losbar sein 
mtissen. Die Trennung erfolgt mit Hilfe eines vibrierenden 
Messers mit abgewinkelter Klinge, das zwischen den jewei- 
ligen Befestigungsstellen 16; 18; 20 der Scheibenwischeran- 
lage 32 und der Fahrzeugkarosserie 10 gefuhrt wird. Solche 
Werkzeuge sind in jeder Werkstatt vorhanden, um geklebte 
Windschutzscheiben von der Fahrzeugkarosserie losen zu 
konnen. Ein neues Verkleben der Scheibenwischeranlage 32 
kann problemlos auf den Kleberesten der zuvor gelosten 
Verbindungsstellen erfolgen. 

[0025] Die Montage der Scheibenwischeranlage 32 an die 
Fahrzeugkarosserie 10 erfolgt ublicherweise mittels einer 
TaktstraBe oder eines Montagebandes. Durch die Ausgestal- 
tung der einzelnen Befestigungsstellen 16; 18; 20 zwischen 
der Scheibenwischeranlage 32 und der Fahrzeugkarosserie 
10 mit den entsprechenden Freiheitsgraden beziehungs- 
weise Fixpunkten ist es moglich, die Montage mittels eines 
Einarmroboters durchzufuhren, da eine Fixierung der Schei- 
benwischeranlage 32 an der Fahrzeugkarosserie 10 pro- 
blemlos moglich ist. AuBerdem kann durch den Roboter der 
Klebstoff einerseits problemlos auf die entsprechende Ver- 
arbeitungstemperatur von zirka 60°C aufgeheizt und auf die 
Befestigungsstellen der Scheibenwischeranlage 32 aufge- 
bracht werden. Durch den Einsatz eines Roboters wird auch 
eine Beruhrung zwischen Mensch und Kleber wahrend der 
Montage der Scheibenwischeranlage 32 vermieden. Zur 
schnelleren Aushartung des Klebers konnen zusatzlich noch 
spezielle Systeme, wie beispiels weise ein Booster-System, 
zum Einsatz gelangen. Bei der anschlieBenden Montage der 
Wischerhebel muss beachtet werden, dass die Montage erst 
nach ausreichender Aushartungszeit, das heiBt nach einer 
Hautbildung des Klebstoffes, erfolgen kann. 
[0026] Die erfindungsgemaBe Befestigung von Scheiben- 
wischeranlagen an eine Fahrzeugkarosserie lasst sich fur 
alle an einem Fahrzeug vorhandenen Scheibenwischeranla- 
gen durchfuhren. Die erfindungsgemaBe Losung ist somit 
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einsetzbar fur Front-, Heck-, Scheinwerfer- und Spiegel- 
scheiben-Wischeranlagen. Dabei kann die Scheibenwi- 
scheranlage entsprechend ihrer Bauart als Ein- oder Zwei- 
annanlage mit oder ohne Hubsteuerung, Ein- oder Zweimo- 
torenanlagen in Gleich- oder Gegenlauf ausgefuhrt werden. 5 
[0027] Der Vorteil der erfindungsgemaBen Befestigung 
liegt vor allem in der einfachen Montage, der sicheren Befe- 
stigung, der Verringerung der benotigten Einzelteile und des 
benotigten Montagefreiraumes sowie in der Reduzierung 
der Kosten insgesamt. 10 

Patentanspriiche 

1 . Befestigung fur eine Scheiben wischeranlage an ei- 
ner Fahrzeugkarosserie, insbesondere ftir Kraftfahr- 15 
zeuge, wobei die Scheibenwischeranlage aus einer vor- 
gefertigten Baugruppe mit wenigstens einer daran an- 
geordneten Befestigungsstelle besteht, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die wenigstens eine Befestigungs- 
stelle der Scheibenwischeranlage (32) mit jeweils einer 20 
an der Fahrzeugkarosserie (10) entsprechend angeord- 
neten Befestigungsstelle (Anbindungss telle) verklebt 
ist. 

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine erste Befestigungsstelle (16) zwi- 25 
schen der Scheibenwischeranlage (32) und der Fahr- 
zeugkarosserie (10) als Festlager ohne einen entspre- 
chenden Toleranzausgleich, eine zweite Befestigungs- 
stelle (18) mit einem einachsigen Toleranzausgleich 
und eine dritte Befestigungsstelle (20) mit einem zwei- 30 
achsigen ebenen Toleranzausgleich ausgebildet ist. 

3. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste, als 
Festlager ausgebildete Befestigungsstelle (16) aus ei- 
ner miteinander in formschlussiger Verbindung stehen- 35 
den Halbkugel (26) mit einer entsprechenden Kugelka- 
lotte (24) besteht, wobei vorzugsweise die Befesti- 
gungsstelle der Scheibenwischeranlage (10) als Kugel- 
kalotte (24) und die Anbindungsstelle an die Fahrzeug- 
karosserie (10) als Halbkugel (26) ausgebildet ist. 40 

4. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite, mit 
einem einachsigen Toleranzausgleich ausgebildete Be- 
festigungsstelle (18) aus einem miteinander in form- 
schlussiger Verbindung stehenden, U-formig mit einer 45 
nach unten offenen Seite ausgebildeten Formstiick (28) 
mit einem entsprechend ausgebildeten U-forrnigen Ge- 
genstuck (30) besteht, wobei vorzugsweise die Befesti- 
gungsstelle der Scheibenwischeranlage (32) als U-for- 
miges, mit einer nach unten offenen Seite ausgebildetes 50 
Formstiick (28) und die Anbindungsstelle an die Fahr- 
zeugkarosserie (10) als U-formiges Gegenstiick (30) 
ausgebildet ist. 

5. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte, mit 55 
einem zwei achsigen ebenen Toleranzausgleich ausge- 
bildete Befestigungsstelle (20) als jeweils eine ebene 
Flache ausgebildet ist. 

6. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die erste, als 60 
Festlager ausgebildete Befestigungsstelle (16) an der 
Fahrzeugkarosserie (10) moglichst nah an der Wischer- 
welle (34) des fahrerseitigen Wischarms, die zweite, 
mit einem einachsigen Toleranzausgleich ausgebildete 
Befestigungsstelle (18) an der Fahrzeugkarosserie (10) 65 
moglichst nah an der Wischerwelle (34) des beifahrer- 
seitigen Wischarms und die dritte, mit einem zweiach- 
sigen ebenen Toleranzausgleich ausgebildete Befesti- 
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gungsstelle (20) moglichst nah im Bereich der Motor- 
aufhangung an der Fahrzeugkarosserie (10) angeordnet 
ist. 

7. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti- 
gungsstellen (16; 18; 20) fur die Scheibenwischeran- 
lage (32) an der Fahrzeugkarosserie (10) so angeordnet 
sind, dass sie in einer Ebene betrachtet ein moglichst 
groBes Kraftdreieck bilden. 

8. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Erzielung 
einer vorbestimmten Klebstoffdicke zwischen den je- 
weiligen Befestigungsstellen (16; 18; 20) der Schei- 
benwischeranlage (32) und der Fahrzeugkarosserie 
(10) wenigstens ein Abstandshalter angeordnet ist. 

9. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstands- 
halter aus einem schwingungsdampfenden Werkstoff 
besteht. 

10. Befestigung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Abstandshalter nach dem Aus- 
harten des Klebstoffes entfernt wird. 

11. Befestigung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass bei der Verwendung eines Klebstof- 
fes mit hoher Viskositat kein Abstandshalter benotigt 
wird. 

12. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der zwischen 
den jeweiligen Befestigungsstellen (16; 18; 20) der 
Scheibenwischeranlage (32) und der Fahrzeugkarosse- 
rie (10) aufzubringende KlebstofF ein gummiela- 
stischer, auf Polyurethanbasis bestehender einkompo- 
nentiger Klebstoff ist. 

13. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff 
vorzugsweise an den jeweiligen Befestigungsstellen 
(16; 18; 20) der Scheibenwischeranlage (32) aufgetra- 
gen wird. 

14. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff 
bei Verarbeitungstemperatur im Verarbeitungszustand 
eine hohe Viskositat aufweist, seine Hautbildungszeit 
kleiner 20 Minuten betragt, eine hohe Anfangsfestig- 
keit und nach der Aushartung eine Harte von zirka 60 
shore (A) aufweist. 

15. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff 
wasser-, 61-, tensid-, alkohol-, ozon-, salz- und alte- 
rungsbestandig ist. 

16. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff 
nach seiner Aushartung elastisch und schwingungs- 
dampfend ist. 

17. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff 
silikonfrei, umweltvertraglich und gesundheitsun- 
schadlich ist. 

18. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff in 
einer solchen Starke zwischen den jeweiligen Befesti- 
gungsstellen (16; 18; 20) der Scheibenwischeranlage 
(32) und der Fahrzeugkarosserie (10) aufgebracht wird, 
dass die Scheibenwischeranlage (32) und die Fahr- 
zeugkarosserie (10) schwingungstechnisch voneinan- 
der getrennt sind. 

19. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die stoffschliis- 
sigen Klebverbindungen zwischen den jeweiligen Be- 
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festigungsstellen (16; 18; 20) der Scheibenwischeran- 
lage (32) und der Fahrzeugkarosserie (10) losbar sind. 

20. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die stoffschlus- 
sigen Klebverbindungen durch ein vibrierendes Messer 5 
mit abgewinkelter Klinge losbar sind. 

21. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass auf einer mit- 
tels vibrierenden Messers geiosten Klebverbindung 
eine erneute Verklebung erfoigen kann. 10 

22. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die KlebstofF- 
schicht zwischen den jeweiligen Flachen der Befesti- 
gungsstellen so angeordnet ist, dass keine Beriihrung 
der Bauteile der Scheibenwischeranlage (32) mit der 15 
Fahrzeugkarosserie (10) erfolgt. 

23. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Klebefla- 
chengroBe der einzelnen Befestigungsstellen (16; 18; 
20) zwischen Scheibenwischeranlage (32) und Fahr- 20 
zeugkarosserie (10) so groB dimensioniert werden, 
dass bei einer eventuelle Losung einer Klebeverbin- 
dung einer Befestigungsstelle (16 oder 18 oder 20) ein 
Losen der Klebverbindungen der anderen Befesti- 
gungsstellen vermieden wird. 25 

24. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti- 
gungsstellen (16; 18; 20) zwischen der Scheibenwi- 
scheranlage (32) und der Fahrzeugkarosserie (10) so 
ausgebildet und angeordnet sind, dass Zug- und Schal- 30 
belastungen der Klebschicht vermieden werden. 

25. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheiben- 
wischeranlage (32) eine Front- und/oder Heck- und/ 
oder Scheinwerfer- und/oder Spiegelscheiben-Wi- 35 
scheranlage ist. 
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